Atexpo (30-31 janvier 2013) féte son 40¢ anniversaire. La com-
plémentarité croissante entre les modes de déplacement consfitue,
selon Bertrand Basset, président d'ATEC-ITS France et organisteur,
I'une des évolutions majeures. L'un des exposés (le 30 janvier) au-
ra pour théme le développement d’une offre «sans couture», qui
bute encore trop souvent en France sur des problématiques li¢es
& Vintégration tarifaire. Aux Pays-Bas, un systéme totalement in-
tégré a été mis en place en seulement quelques années.

3 questions a Bernard Basset

ATEC-ITS France féte en 2013 son 40 anniversaire. Quelles sont
les évolutions les plus positives dans le secteur des transports et
de la mobilité depuis sa création ? Quels seront les temps forts du
congrés Atexpo 20137

les thémes de nos manifestations depuis
1973 reflétent I'évolution des préoccupations
du secteur. Les résultats les plus positifs sont
I'amélioration considérable, mais toujours in-
suffisante, de la sécurité routiére, I'atténua-
tion forte de la concurrence enfre modes au proflt d'une complé-
mentarité, fant pour la mobilité des personnes que pour le fret, en
miliev urbain mais aussi progressivement pour les déplacements &
moyenne et longue distance, enfin la prise en compte des exi-
gences environnementales. Le congrés de I'ATEC 2013 refléte ces
évolutions; il est axé sur la gouvernance des organisafions, les projets
intégrés, les technologies et le développement des services aux clients
du systéme de transport.

Quels sont les principaux échecs ou difficultés rencontrés et les dé-
fis que ce secteur devra relever dans les années a venir ?

Le systéeme de transport devra permetire une mobilité au service
dobijectifs généraux de nature politique : adaptation au change-
ment climatique, économies d'énergie, attractivité des territoires et
emploi. Deux grands défis se présentent. Celui du conflit entre I'in-
térét particulier et I'intérét général : les systémes de transport in-
telligents permettront bientdt & chacun d'effectuer des choix indi-
viduels en fonction d'une « mobiquité» (capacité & savoir ce qui

se passe en tous points des réseaux & fout
moment) généralisée. Ceci offre de nom-
breux avantages, mais n'est pas sans
risques. Le critére majeur de décision sera
I'efficacité maximale immédiate au niveau individuel pour un dé-
placement donné. Il occultera les critéres collectifs du développe-
ment durable et les décisions & long terme au niveau individuel.
Deuxiéme défi, le défi industriel, financier et économique de la co-
hérence et de l'interopérabilité des systémes ne doit pas étre sous-
estimé. La valorisation des brevets, les lignes de produits et la
compétition commerciale entre entreprises firent dans un sens an-
tagoniste a celui de la gestion globale unifiée du systéme de trans-
port par les autorités publiques.

Quelles sont les smgu!anfes d’ATEC-ITS France et quel sera son ré-
wwm  le pour accompagner ces nouveaux défis ?
Longtemps, I'ATEC a été la seule association
& ceuvrer sur I'exploitation durable des sys-
témes de transport terrestres. On répondait
alors ¢ la croissance de la demande de mo-

blllte en developpant de nouvelles infrastructures et de nouveaux

services de transport collectif. Cefte époque est révolue.
L'optimisation de I'usage des moyens de Trcmsport intéresse tout le
monde!

Notre association a &t congue comme un lieu d'échanges entre
maitres d'ouvrage publics d' infrastructures, opérateurs de trans-
port, organismes de recherche et offreurs de solutions (industrie et
ingénierie). Elle reste la sevle plate-forme d'échanges et de parta-
ge des bonnes pratiques entre professionnels. La diversité méme
de ses membres garantit qu’elle n’est ni un lobby ni un lieu de pou-
voir. Au cours des 15 derniéres années, I'accent a été mis sur |'ou-
verture européenne et internationale d’une part, le développement
des systémes et services de transport intelligents d’autre part.
Notre réle sera d'accompagner I'Etat et les collectivités dans le
dialogue et le partage de visions stratégiques, de faciliter I'accueil
des nouveaux acteurs et d'aider au partage des connaissances.
Nous sommes aussi préts a organiser des actions en partenariat
avec d'autres acteurs associatifs pour ne pas disperser I'offre. M

Aux Pays-Bas, Thales a déployé le premier
systéme national de billettique qui permet de
prendre le rain, le bus, le tramway ou le mé-
tro, n’'importe oll dans le pays, avec la méme
carte de transport sans contact. Environ 15
millions de cartes sans contact ont €€ vendues
depuis le lancement de "OV-chipkaart, géné-
rant 25 millions de transactions par semaine !
Le nombre de porteurs est aujourd’hui estimé
A 6 millions, dont prés de la moitié utilisent
leur carte de maniere occasionnelle.

« Le projet remonte d la fin des années 1990,
rappelle Etienne Chevreau, directeur mar-

keting de l'activité billettique de Thales. Le
ministére des Transports néerlandais a sou-
haité d'une part fournir aux opérateurs une
solution leur permettant de réduire la fraude,
et d'évoluer indépendamment du choix de
leur partenaire gréice d la standardisation du
systéme billettique, et d’autre part offrir aux
citoyens une mobilité sans couture d lravers
tout le pays. » Les principaux opérateurs de
transport (NS et Syntus pour le train, RET a
Rotterdam, GVB & Amsterdam, HTM a La
Haye, Connexxion pour les autocars) ont
créé en 2001 une joint venture appelée TLS

(Trans Link Systems), chargée des opéra-
tions de compensation financiére et du
controle de la base de données des cartes en
circulation. La fixation des tarifs est concer-
tée par chaque operateur avec son autorité
de tutelle. A partir de 2002, les différents ac-
teurs du projet se sont engagés dans la dé-
marche de standardisation en s’appuyant sur
la norme 1SO 24014 pour définir les rdles de
chacun et la gouvernance du systéme.

Avtres développements
Parce que standardisé et intéropérable, le
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