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Construction et structuration du réseau de tramway Lyonnais

Plan lignes fortes
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Une infrastructure maillée aux possibilités multiples
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Obijectifs de I'étude

La demande du Sytral :

« Améliorer le réseau...
« Attractivité,
 Robustesse,

« Coldts,

... A infrastructure constante. »
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Déroulement de I'étude

Trois étapes :

« Diagnostic du réseau,

* Proposition de nouvelles missions,

* Analyse multicriteres des organisations proposees.
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Phase 1 : Diagnostic du réseau
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Les étapes du diagnostic

 Etude des infrastructures, de leurs limites et de leurs atouts,
* Etude de l'offre de transport : fréquences, temps de parcours,

« Etude des pratiques d’exploitation : services partiels, injections, retraits,
affectations aux remisages,

« Etude de la fréguentation : Montées, Descentes, O-D,

« Etude de la demande : comparaison de 'EMD 2006 et de I'offre en trajets
directs du réseau,

« Retours d’expérience de I'exploitant : stations surchargés, carrefours
difficiles, sections encombrées, terminus saturés,

Les Rencontres ve in
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Portraits de ligne : T2, une ligne asymetrique
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Figure 50 : Montées et descentes horaires sur la ligne T2 un jour normal de novembre 2013
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Portraits de ligne : T2, une ligne asymetrique

27/01/2016
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Portrait des lignes : indicateurs globaux

Nombre de montées par kilométre de ligne*
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*données de novembre 2013, hors T1-Debourg *données de novembre 2013, hors T1-Debourg

**moyennes horaires des périodes de pointe du matin (7h-9h30) et du soir (16h30-19h) **moyennes horaires des périodes de pointe du matin (7h-9h30) et du soir (16h30-19h)
7= = *
Débit de voyageurs moyen des lignes* Ecart-Type du débit moyen des lignes
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*données de novembre 2013, hors T1-Debourg *données de novembre 2013, hors T1-Debourg
**moyennes horaires des périodes de pointe du matin (7h-9h30) et du soir (16h30-19h) **moyennes horaires des périodes de pointe du matin (7h-9h30) et du soir (16h30-19h)
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Portrait des lignes : indicateurs globaux

Caractéristiques physiques générales des lignes
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*La ligne T4 est prise entre Hopital-Feyzin-Vénissieux et La-Doua-Gaston-Berger

Nombre de kilométres parcouru en moyenne par les voyageurs*
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*données de novembre 2013, hors T1-Debourg

**moyennes horaires des périodes de pointe du matin (7h-9h30) et du soir (16h30-19h)

Les Rencontres de ia

MOBILITE INTELLIGENTE
2 7/0 1/20 1 6 PARIS » BEFFREI JF MONTROUGE  26-27 JAN¢ 2016




Portrait des lignes : indicateurs globaux
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Phase 2 : Définition des scénarios
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Partir des opportunités offertes par le réseau...
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...Et les comparer aux enjeux issus du diagnostic
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Discuter des pistes a suivre avec le maitre d’'ouvrage...

27/01/2016
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...Eten retenir 4

Raccourcir T1 et prolonger T3 Segmenter T2
O

Coupler les lignes les plus courtes Relier Eurexpo a Part-Dieu
O O

Les Rencontres ue ia
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Le jeu des variantes a conduit a 6 scénarios

Coupler A7 et TS

Optimiser T2

> découper en 2 missions

>T2-5R 4 Mermoz Pinel /\
Raccoureir T1 R‘eher EUI’E?(FIU
> T3 aFeyssine >Jusgu'a >Jusgu'a a la Part-Dieu
Suchet Debourg > prolonger.T5

4 Y

Pasde Pas de Pas de

odif motif rotif
C3 a Lafayette Soulager Hopitaux-Est Soulager Hopitaux-Est Desservir Hopitaux-Est Desservir Hopitaux-Est Soulager BD-Villette
>T1 a PD-Villette > Coupler A7 et TS > Coupler A7 et TS > Débrancher T2 > Débrancher T2 > T3 a Part-Dieu-Sud

ORRCIRS,
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2 7/ 0 1/ 20 1 6 -mls * BEFFROI OF MONTROUGE » 26-27 J."ll-; 2016 2 2




27/01/2016

Phase 3 : Evaluation des scénarios

Les Rencontres ue rn
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Criteres d’évaluation

Commercial :

« Variations de temps de parcours par OD

« Variations du nombre de ruptures de charges par OD
 Lisibilité du réseau (troncs communs, services partiels, etc.)

Exploitation / Maintenance :
* Nombre et colts des kilometres parcourus
 Nombre et colts des heures conducteurs

Investissement :
« Nombre de rames nécessaires
 Colts de construction

Mise en ceuvre :
« Acceptabilité
« Délais

Les Rencontres ve in
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Eléments de méthode

Comparer a un scénario de référence :
organisation actuelle + ligne A7 indépendante

Définir les niveaux d’offre :

« Partir des fréquences projetées a I’heure de pointe par le Sytral a
I’lhorizon d’étude,

« Conserver l'offre sur les segments les plus chargeés,

« Décliner sur la journée les fréequences a I'heure de pointe, a partir de
ratios actuels, en conservant des fréquences minimales,

Evaluer les temps :

« Temps de parcours actuels,

« Estimations des manceuvres en terminus,
« 10% de régulation.

Les Rencontres ve in
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Eléments de méthode

Régularité :
« Evaluée essentiellement sous I'angle des retards en carrefour.

« Comparaison du nombre de passages de tram par section et par
carrefour complexe dans les différents scenarios.

Robustesse :

« Comparaison des temps de battements possibles en terminus et des
temps de battement idéaux,

Performances commerciales :

 Mise en place d’'un modele probabiliste de temps de parcours,

* Dbaseé surl'espéerance de meilleurs temps de trajet,

« En fonction des fréquences des lignes et des temps de correspondances,

« Comparaison des temps de parcours moyens, ponderés par la demande
de déplacement correspondante (EMD 2006 projetée a I'’horizon d’étude).

Les Rencontres ve in
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Production de résultats

Parc MR en exploitation Parc en réserve de maintenance Parc total

32m Total 43 m 32m 32m

T m[m|A

Scénario Scénario Type de déplacement

déplacements (min) (min)
m déplacements gagnants TCU . i 56 ST

5% | Scénario apportant des gains significatifs a
4% |unnombre important d'usagers, mais au prix
déplacements perdants TCU 69 3% | d'impacts négatifs sur un nombre important

dépl. tts perdants total 2% de déplacements, notamment TC.
S — 1% 5 Scénario les usagers des TC. =>
déplacements TCU total . 0% - note 2.

% du total des Différence de temps Répartition des différence de temps

Commentaires

déplacements gagnants total

Investissement (M€)
Scénario Alimentation B

MR

traction
déplacements total
A7-3 (référence) E —

ts TCU

5% Scénario apportant de faibles gains a un
% + grand nombre de dé

B 4.95 0.8 2.4 0.23 7.9 gagnants total
TC, mais pénalisant plus fortement un

2.5 38.5 1.02 42.0 ¢ perdants TCU
. 2% nombre important de déplacements.

16 08 13 0.21 3.9 ' g — e
8.55 0.8 2.4 0.23 11.5 :

total
3.85 0 0 0.00 3.4
3.85 0.8 2.4 0.23 6.8 E déplacements gagnants total 115, |

déplacements gagnants TCU

IDd|mm|O

déplacements perdants TCU 51 3% |

déplacements perdants total

Par rapport a la référence
absolu (k€) relatif

déplacements TCU total X 0% |

Scénario  Coit total (k€)

432101234

déplacements total

déplacements gagnants TCU

\7-3 (référenc =
B 27700 168 _l},ﬁ.l% F perdants TCU
erdants total
ﬂm . 435 !2'76% :CU(O(QI
27911 379 ,38% ot
26382 - $150 !4,18% gagnants TCU
déplacements gagnants total
26424 |- $10s | BE4,02% G
27707 176 0,64%

432101234

déplacements perdants TCU

déplacements perdants total

T (MmMm|™

déplacements TCU total

déplacements total

déplacements gagnants TCU

déplacements gagnants total
déplacements perdants TCU
perdants total

TCU total

—_

4321012 34

total

s Rencon_'[res et = Tpsen - /dép TCU Tpsen-/dephorsTCU  WTpsen+/dépTCU M Tpsen+/dép horsTCU
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Résultats

La plupart des scénarios permet des reductions significatives des codts
d’exploitation (-2% a -4%),

Les plus grands colts d’'investissements viennent du parc de matériel
roulant, quasi-constant en nombre, mais variable en nature,

Les scénarios de découpage de T2 permettent de soulager le terminus de
Perrache en réduisant les temps de régulation nécessaires,

Mais la baisse d’offre a I'est impose plus de services partiels, et donc une
saturation du terminus a l'université,

Les augmentations de temps de parcours moyennes sont tres modérees
(moins d’'une minute), alors que les diminutions sont plus significatives,

Ce sont les dessertes directes de la ligne de rocade depuis le centre-ville
qui géneérent les plus grands gains.

Les Rencontres ve in
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Conclusions de I'étude
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Conclusions sur la démarche

L'étude a permis de révéler des organisations alternatives pertinentes du
réseau,

Parties de pistes différentes, plusieurs de ces scénarios se sont
regroupeés autour de quelgques actions communes (liaison T5-A7,
découpage de T2),

Les gains substantiels permis par les organisations alternatives sont
pénalisés par les colts d’'investissement nécessaires. L'organisation
actuelle a 'avantage de ne rien couter de plus.

Les seuls scenarios acceptables, dés lors, sont ceux basés sur des
variations des infrastructures encore en projet (interconnexions entre A7
et les autres lignes),

Mais |la encore, des organisations alternatives supposent de mécontenter
des usagers existants pour privilégier de futurs usagers hypothétiques.
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Merci de votre attention

Les Rencontres ue rn
MOBILITE INTELLIGENTE

PARIS » BEFERO! JF MONTROUSE » 26-27 J41¢ 2016

31



