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Prédiction de trafic à 1h et gestion de trafic 

urbain : quels usages possibles ?



 Plus de 500 000 voitures qui entrent chaque jour dans l’agglomération lyonnaise, mais des

marges de manœuvre : Taux d’occupation de la voiture pour les trajets domiciles / travail =

1 : les réserves de capacité de la voiture (partagée) sont très importantes.

 Un trafic automobile qui augmente pour accéder à l’agglomération, alors qu’il a baissé dans

l’hypercentre (-22% en 10 ans)

 Une évolution des véhicules avec des voitures hybrides rechargeables et à 2l/100 km annoncée en

petites citadines dés 2020 par tous les constructeurs, à 0g de CO2 en urbain : non polluante avec

une baisse du cout d’usage par deux soit ~ 8 ct/km (soit quasi équivalent au prix des TCL en abonnement

déduction faite de la participation employeur)

… mais toujours 10 m2 au sol

 Une baisse des prix du pétrole : de 115 € à 35 € en 18 mois, qui induit un réinvestissement de la VP

: + 8% de consommation de carburants entre déc 2013 et dec 2014

 Des lignes fortes de TC saturées en heure de pointe, des difficultés certaines à desservir de

manière efficiente les zones moins denses et au delà du périmètre de la métropole

 Une forte tension sur les budgets publics, une faible marge et compétitivité des entreprises

françaises, ce qui fragilise le modèle économique des TC (Usagers + Versement Transport +

subvention Métropole de Lyon)

 Face à ces enjeux, la régulation du trafic routier va devenir centrale dans les politiques de

mobilité

Pourquoi la régulation de trafic va devenir un outil majeur de la mobilité urbaine?
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Le PC de régulation de l’agglomération Lyonnaise

700 capteurs

242 caméras

1600 CAF

PC Tunnel SITG

PC Coraly

PC Tram et bus

Un outil qui permet d’assurer la priorité tram aux CAF, 
d’en augmenter de 5% l’offre

Et de réduire très notablement les congestions 
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OptiCities, un projet européen…

• Appel à projet lancé par la Commission Européenne

• Durée de 3 ans (démarrage au 1er novembre 2013)

• Budget de 13M€ dont 9M€ financé par la CE

• 25 partenaires issus de 8 Etats membres de l’UE

• 6 villes pour les terrains de jeux

• des industriels et des fournisseurs de services (dont SPIE) pour la mise en œuvre

• des institutions (dont des universités) pour la normalisation, l’expérimentation et 

l’évaluation

• Grand Lyon, instigateur et pilote du projet

• SPIE, partenaire du Grand Lyon

et fournisseur du PC CRITER

• Contact : Jean COLDEFY (Grand Lyon)

www.opticities.com

• Forts enjeux de mobilité urbaine
Politiques 

publiques

Besoin

des 

particuliers

Modèles 

économiques 

des 

opérateurs de 

services

http://www.opticities.com/
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Se doter d’outils d’optimisation et d’aide à la décision dans la régulation trafic

• Objectif : Etre proactif sur la régulation du trafic en se dotant d’un outil 

d’optimisation et d’aide à la décision dans la régulation trafic

• Comment ?

• Prédire l’état du trafic à 54 minutes par simulation dynamique,

avec deux pas intermédiaires (18’ et 36’)

• Simuler jusqu’à 4 stratégies de régulation (situation actuelle + 3 stratégies)

• Faciliter le choix d’une stratégie à mettre en place en fonction d’indicateurs

• Mise en place des actions de régulation avant la formation de la congestion

 Intégrer la prédiction de trafic dans le système CRITER de gestion de 

trafic du Grand Lyon
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Zone d’expérimentation

• Couverture de la zone :

60km2, 650 000 habitants

• Périmètre de simulation en jaune 
(836 carrefours, 441 détecteurs)

• Périmètre d’action en orange
(266 carrefours, 170 détecteurs)

Possibilité d’opérer des modifications de 

plan de feux pour agir sur le trafic en 

fonction des évènements et alertes

• Modélisation du réseau
• 1 360 km de route, 16 000 sections

• 7 300 intersections, 700 centroïdes

• 172 000 véh./h à l’heure de pointe

• 3 types de véhicule

(camion, voiture et bus-transport en 

commun)
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Planning de l’opération

Année 1 (2014) Année 2 (2015) Année 3 (2016)

Réalisation technique
• Création et utilisation des 

données 

• Système ITS ouvert

• Outils d’aide à la décision

• Service d’information 

voyageur

Expérimentation

Evaluation

Communication

Management

Prototypes implémentés

Expérimentation site

Recommandations

Stratégies d’évaluation Evaluation

RéplicationForums des partenaires

Promotion

Gestion de projet et coordination technique
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Un PC de régulation, aujourd’hui…

• Optimisation du trafic par 

l’exploitation temps différé 

des données

• Cycle très long d’adaptation 

à une situation anormale

Conception et validation par 

les études de la modification 

du fonctionnement du feu 

tricolore, puis mise en 

service sur le terrain

 Rendre plus réactif le PC de 

régulation trafic en temps 

réel 
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Demain avec OptiCities…

• Prévision de trafic 54min à 

l’avance

• Alerte de l’opérateur sur des 

points de congestion 

stratégiques à surveiller

• Simulation (sur demande de 

l’opérateur) de l’efficacité de 

différentes stratégies ou 

politiques de déplacement 

(évaluation d’indicateurs de 

performance)

• Aide à l’opérateur pour 

visualiser l’impact de ses 

actions au niveau global et être 

beaucoup plus réactif sur les 

commandes
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Architecture



Simulation 
automatique

• Toutes les 18 minutes

• État du trafic à 54’ et pas intermédiaires à 18’ et 36’

Alertes
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Fonctionnement : Simulation automatique

• Sur la prévision à 54’

• Taux/Débit/Vitesse/Densité



Simulation de 
Stratégies

• 3 stratégies de régulation + 1 situation actuelle

• Configuration préétablie ou en temps réel

• Résultats affichés en 5 minutes

Indicateurs 
de qualités  

Déploiement 
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Fonctionnement : Simulation à la demande

• En fonction de l’analyse des indicateurs

• Aide à la décision



Indicateurs

• Fluidité globale : « garantir  sur les axes structurants »

Différence entre le temps de parcours en condition libre et le temps de parcours simulé.

• Congestion dynamique : « répondre à la demande »

L’évolution du niveau de congestion dans le réseau. Il pénalise les congestions en fin de 

simulation (non résorbées).

• Respect de la hiérarchie du réseau : « préserver les zones apaisées »

Coefficient de détermination des valeurs de comptage sur les axes structurant. (Comparaison 

entre les valeurs de la simulation et les valeurs de la prévision analytique)

• Confort pour les piétons : « indicateur  multimodal »

Nombre de lignes de feux piéton global dont le retard moyen piéton est supérieur ou égale à 20 

secondes sur l’ensemble des carrefours du réseau.

• Nombre d’alerte inhibée.
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Prédiction de trafic à 1h et gestion de trafic urbain, quels usages possibles ?

• Expérimentation en cours :

− Questionnaire OptiCities à destination des utilisateurs; 

− Enregistrement de l’ensemble des simulations et des résultats;

− Rechargement possible des simulations pour analyse approfondie;

− Retour d’expérience (guidelines).

• Usages attendus :

− Être proactif dans la mise en place d’action de régulation;

− Obtenir des informations trafic sur des zones dépourvues de capteur;

− Simuler en temps réel, et sur demande, différents scénarios de régulation de trafic; 

− Aider l’opérateur dans ces choix de régulation;

− Évaluer la pertinence des plans de feux disponibles.

• Réserves :

− Maintenir à jour le référentiel afin de garantir la qualité des simulations;

− Définir des plans de feux variés afin de construire des stratégies de régulation pertinentes.
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