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Évaluation « a posteriori » d’une mesure de régulation dynamique des vitesses sur une autoroute

Enjeux et objectifs (1)

� Le sillon Lorrain : l’axe majeur de la
DIR-Est

� Stratégie proposée conjointement par
la DIR-Est et le Cerema et effective
depuis le 16 octobre 2015

� 1er déploiement en France sur le
réseau non concédé (A25 à venir)

� L’étude « a priori » menée par le CETE
de Lyon en 2011 prévoyait un gain

socio-économique de 500K€ par an.
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Évaluation « a posteriori » d’une mesure de régulation dynamique des vitesses sur une autoroute

Enjeux et objectifs (2)

Les volets traités
� Évaluation des impacts

– l’écoulement du trafic

– le confort des usagers et les différents niveaux de service

– la sécurité des usagers

– l’impact sur l’environnement

� Évaluation technique

– Étude de l’outil et des équipements associés (robustesse, fiabilité, ergonomie, etc.)

Les objectifs

� Mesurer les effets réels d’un projet après déploiement et appropriation de ce dernier
par les bénéficiaires

– Elle est réalisée après la mise en œuvre du projet et après la stabilisation des 
comportements. Elle est fondée sur des observations.

� Vise à comparer 2 situations distinctes : la situation de référence et la situation avec
projet
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Évaluation « a posteriori » d’une mesure de régulation dynamique des vitesses sur une autoroute

Situation existante, état de l’art et données 
disponibles (1)
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Évaluation « a posteriori » d’une mesure de régulation dynamique des vitesses sur une autoroute

Situation existante, état de l’art et données 
disponibles (2)

� Les équipements « terrain »

– 24 PMV (14 pleine voie et 10 en accotement)

– 26 Stations de comptage (17 magnétomètres et 9 
boucles Siredo)

� Les équipements du CISGT : un module
informatique développé par la société Karrus-ITS
qui permet :

– Le recueil des données

– Le calcul des vitesses par les algorithmes

– Le suivit et le pilotage des équipements et des 
vitesses affichées

– L’archivage des états de trafic et de la RDV pour la 
production d’indicateurs S
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Évaluation « a posteriori » d’une mesure de régulation dynamique des vitesses sur une autoroute

Situation existante, état de l’art et données 
disponibles (3)

Exemple de données 

produit par le Module 

RDV

� Données individuelles

– Vitesse

– Temps inter-véhiculaire

– Longueur

� Données agrégées

– Débit

– Taux d’occupation

– Vitesse de flux

� Données RDV :

– Vitesse régulée
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Évaluation « a posteriori » d’une mesure de régulation dynamique des vitesses sur une autoroute

Premiers résultats
Indicateurs écoulement du trafic (1)
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Évaluation « a posteriori » d’une mesure de régulation dynamique des vitesses sur une autoroute

Indicateurs écoulement du trafic (2)
Vitesses moyennes et respect VLA

Graphes produits

– Vitesses moyennes 6 min 
temporelles croisées avec 
les débits

– Répartition des vitesses 
en camembert

– Répartition des vitesses 
par pas de 5km/h en réf. À 
la VLA
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Ces graphes font apparaitre 

clairement des congestions 

récurrentes au nord du 

réseau et des

dépassements de vitesses 

récurrents limités par des 

phénomènes de gêne à la 

circulation.
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Évaluation « a posteriori » d’une mesure de régulation dynamique des vitesses sur une autoroute

Indicateurs écoulement du trafic (3)
Vitesses moyennes et respect VLA
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Indicateurs écoulement du trafic (4)
Observation spatio-temporelle des congestion
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Ce graphe fait apparaître 

une congestion

récurrente de près de 12 km 

en amont de la

frontière luxembourgeoise.
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Indicateurs écoulement du trafic (5)
Répartition du trafic dans les voies
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Indicateurs écoulement du trafic (6)
Répartition du trafic dans les voies
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Ces deux graphes montrent deux situations claires : (i) phénomènes de densification de trafic en

voie lente rendant attractive la voie rapide et (ii) utilisation optimale de l’infrastructure pour une section

peu perturbée.
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Évaluation « a posteriori » d’une mesure de régulation dynamique des vitesses sur une autoroute

Indicateurs confort des usagers et 
niveaux de service (1)
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Évaluation « a posteriori » d’une mesure de régulation dynamique des vitesses sur une autoroute

Indicateurs confort des usagers et niveaux de service (2)
Temps de parcours 
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Indicateurs confort des usagers et niveaux de service (3)
Temps de parcours 
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Les temps de parcours mesurés ici permettent d’imaginer un gain maximal de 15 min dans de circulation et

de 5 min dans le sens opposé.
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Évaluation « a posteriori » d’une mesure de régulation dynamique des vitesses sur une autoroute

Indicateurs confort des usagers et niveaux de service (4)
Temps totaux passés en circulation
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Ces temps passés seront à comparer après la mise en place réglementaire de la mesure de RDV.
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Évaluation « a posteriori » d’une mesure de régulation dynamique des vitesses sur une autoroute

Indicateurs confort des usagers et niveaux de service (5)
Niveaux de service et répartition
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Les différents graphes de niveaux de service confirment clairement les états de circulation « fluide » et les

phénomènes de congestion déduits des graphes de vitesses moyennes.
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Évaluation « a posteriori » d’une mesure de régulation dynamique des vitesses sur une autoroute

Indicateurs confort des usagers et niveaux de service (6)
Niveaux de service et répartition
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Indicateurs sécurité des usagers (1)
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Indicateurs sécurité des usagers (2)
Distances inter véhiculaires
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Indicateurs sécurité des usagers (3)
Distances inter véhiculaires
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Ces graphes montrent clairement l’irrespect récurrent des interdistances de sécurité, en notant que ces

distances deviennent très faibles lors de congestion, mais un risque minoré au regard des faibles vitesses

pratiquées.
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Indicateurs environnement (1)
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Indicateurs environnement (2)
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Ces résultats rendent compte de la consommation et des émissions de polluants, de manière absolue,

pour un calcul qui repose sur les débits et les vitesses d’un trafic sans intégrer la dynamique du trafic. En

effet les effets positifs de l’apaisement attendu grâce à la régulation des vitesses ne peuvent être traduits

par l’outil COPCETE.
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Évaluation « a posteriori » d’une mesure de régulation dynamique des vitesses sur une autoroute

Premières conclusions et suite 
de l’évaluation
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Premières conclusions

� Méthodologie d’évaluation stabilisée ; premiers indicateurs produits et
exploitables

� Indicateurs de l’état “0” : confirment l’étude d’opportunité préalable et
l’intérêt d’une telle mesure

� Inertie du comportement des usagers et représentativité des données : a
minima 2 ans avant de conclure sur les impacts réels de la mesure

� L’état d’urgence induisant un contrôle aux frontières perturbe les premières
analyses

Prochaines étapes

� Premières analyses bimestrielles après l’activation de la mesure ;
� Si les indicateurs confirment à ce stade la pertinence de la mesure => une

autre section pourrait être équipée avant 2017 : l’A33 « contournement sud
de Nancy »
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