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La modelisation mésoscopique a Paris —
Le cas particulier de la Place de la Bastille
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CONTEXTE LERYHEE SYSTIA

« Une grande ambition politique d'aménagement et de valorisation du
patrimoine sur 7 places de Paris

« Laplace de la Républigue a été la premiere traitée, la place de la Bastille
suivra...

* ... 0U « les voitures auront une place résiduelle et non la place
principale » (A. Hidalgo, maire de Paris, 20/06/2015)

2%
D 4
4 »

I'angle de la circulation
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MODELE MESOSCOPIQUE TS

« |’échelle mésoscopique s’est imposée, étant donné :
— Le role du nceud « Bastille » dans le réseau parisien

= La finesse de la modélisation, nécessaire pour départager différentes
solutions d’'aménagement

= Un modele développe
sur les arrondissements
3,4,11et12

2 334 sections

810 noeuds

130 centroides

315 carrefours a feux

27 lignes de transport
en commun

149 points de
comptages SURF

U

VAR

U
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Le developpement du modele meéso, les grands classiques...

« Réseau développé a partir du reseau macroscopique (dérivé de MODUS,
modele multimodal macroscopique de la DRIEA-IF) :

» Attributs ajoutés pour définir le réseau au niveau méso
« Nombre de voies
« Typologie des voies
» Affectation des voies pour les mouvements tournants aux nceuds
* Plans de feux
« Correspondance entre mouvements tournants et lignes de feux

« Matrices de demande développées a partir de la matrice VP
macroscopique (dérivée de MODUS), a I'aide des données SURF

08h00-09h00 et 18h00-19h00 07h00-10h00 et 17h00-20h00
Plates Profilées au quart d’heure
UVP 3 types de vehicules

2 matrices 96 matrices

MOBILITE INTELLIGENTE
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...et les spécificités de Paris !

« Aucun carrefour n’est « simple »
— Tous doivent étre traités individuellement, manuellement

* Le nombre de voies par section est rarement défini par du marquage au
sol...

« ... etle nombre de voies utilisées par section fluctue selon :
« la densité du trafic
« la proximité d’une ligne de feux
« I'environnement urbain (double-file, voie bus...)
= Vérifications grace a Google Maps, voire sur site

« Les grandes places avec les comportements tres « parisiens » des
veéhicules pour l'utilisation de I'espace disponible
— Observation sur site et utilisation avancée des fonctionnalités du logiciel

« Les carrefours a feux micro-régulés

— Analyse des historiques de micro-régulation pour créer des « plans de feux
moyens »
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BASTILLE ET SES SPECIFICITES
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Exemple de la place
de la Nation :

*  Mouvements de
spirale entre
sections pour une
utilisation plus juste
de la voirie dans le
modele

 Exemple du

carrefour quai de la

Rapéee/Bd Diderot :

« Créationd’un

plan de feux

moyen

équivalent a 4
cycles pour la

modélisation
d’'une sortie de

parking sur

/
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SITUATION ACTUELLE TS

M SYSTIrA

1) Géométrie détaillee  2) Feux (315 carrefours)

) Moeud IITLD Couche: e Gare:Actus Conte Fan 10715333 0000C

e 5 =] cocs 30131 s e
i [Lr———
T

e, Epmaeren) [ ] @]

3) Demandes (3h/15min PPM et PPS) 4) TC (importation GTFS)

D e s e e n i s e e
Q) Demande de Trafic: 10720495, Nom: Demande de Trafic HPM 13.10.2015 - 7h a 10h - Henry IV, ID Externe: HPM 13102015 Henry IV (7] = [ thrdrare | vorares | Mo tatce [ Charge. | Sectons Tt 0@
— Horske:  GTFS . abe. 232015
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; ; 73800 01100 Foe
080900 00:12:00 Fixe
082100 00100 0 Fwe %)
[ voweas | [ swormer |
Aftches s o Pt
Temps des Phases reté
[ Stop Moyenne s)
10692342: “MARUE DE SAIN... 350 00
10692010: “PORTE DE SAINL. 350 00
|10692011: :"DOCTEUR NETT... 350 00
s st (o7 s s <) 1062303, PICPUST2BO0.. 350 )
Bément Demande | 22090 10691389 “NATION - PLAC... 350 00
He itiale: |0 | = 4] Aficher es Informstye.
eure iritiale: 02 P i a Oecalages || Décalages nonv-sppiauis (er e
Factew: [ I
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| = —————
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Données de comptages observés et validation

* Données SURF VdP
* 149 points de comptage
» Filtrage jours valides 2015

* Intervalles de 15min
Validation par heure (GEH)

----- Comptages Simulés
----- Comptages Observés

Temps

Les Keqcom‘res de la
MOBILITE INTELLIGENTE
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Comptages Simulés De: 7:00:00 |5 Durée: 0L:00:00 =

R2=0,996 Pente = 1,01

Comptages Observés

Comptages Simulés

3000 4000 5000 6000 7000

Comptages Simulés  pe: mgipg [+ Durde: D1:00:00 [2

R2=0,994 Pente = 1,01

Comptages Observés

De: 9:00:00 |5 Durde: 01:00:00 5

R2=0,994 Pente = 1,02

Comptages Observés
3()'00 40‘00 50:)0 60:]0 9 70'00
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Itinéraire 1 : Saint Antoine_Bastille - Hotel de Ville

Données de temps de parcours observés et validation

IS
o

0

350

300

RDS - FCD spesd - color
N FC0_Sourdon_Bastile - Quai de ks Rapée

e SN RS » Données SURF VdP (BRP)

. Bastile - Républaue "< 200

 Données FCD 150

100

* F”trage jOU Is Va|ldeS 2015 =mp==Tamps de parcours FCD (s)

50

* Intervalles de 15min 0

w=fe=Temps de parcours simulé (s)

7:00 7:30 8:00 8:30 9:00 9:30

+ Validation par heure

Itinéraire 2 : Beaumarchais_Bastille - République
+ Validation qualitative par 15min 50

250

O y_—0—®
200 .—4 .='= ® ‘ ®
150
100
=mp==Tamps de parcours FCD (s)
50
w=fe=Temps de parcours simulé (s)
0
7:00 7:30 8:00 8:30 9:00 9:30
Itinéraire 4 : Bourdon_Bastille - Quai de la Rapée Itinéraire 3 : Richard Lenoir_Voltaire - Bastille
120 300
100 250
80 ° — 200
o —o——0—
60 150
40 100
T 4 KD s) =mp==Tamps de parcours FCD (s)
==e==Temps de parcours s
20 50 =#==Temps de parcours simulé (s)
w=fe=Temps de parcours simulé (s)
0 0
7:00 7:30 8:00 8:30 9:00 9:30 7:00 7:30 8:00 8:30 9:00 9:30
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SCENARIOS : OPERATIONNEL vs PLANIFICATION LER)i#EE SYSTIA

Scenarios Opérationnel vs. Planification

12

Scénarios Opérationnels :
Evenements ponctuels pendant une période suffisamment
courte pour que les usagers ne s’y habituent pas

Exemples :

» Accidents

* Manifestations

* Travaux

* Fermetures de voies momentanées

« Evénements sportifs

« Evacuations

Applications :

* Etudes d’'impact

» Conception de plans de gestion du trafic

» Conception de plans d’évacuation / urgence
* Introduction de ITS

N

Scénarios de Planification :
Modifications permanentes de l'offre ou de la demande du
modele qui entraineront des altérations permanentes du trafic

Exemples :

* Nouvel aménagement

» Nouveau péle d’attraction et génération

« Diminution ou augmentation de la demande
globale ou locale

* Nouvelle ligne de TC

» Changements hiérarchisation de voies

Applications :

» Etudes d’'impact environnementales

* Reports de trafic

» Temps de Parcours/Vitesses

» Modifications permanentes de l'offre

* Modifications permanentes de la demande

Jos Rencondres e in

26/01/2016
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SCENARIOS : OPERATIONNEL vs PLANIFICATION TS

s SYSTrA

Scénarios Opérationnels : Exemple

Accident sur la rue de Rivoli au niveau de Saint Paul : L’accident se déroule entre 7h20 et 8h. Pendant les 20
premieres minutes, les trois voies de circulation restent fermées, puis une voie de circulation est libérée.

+ SCENARIO 1 : SIMULATION DE L'ACCIDENT
Itinéraires issus de I'équilibre de la situation actuelle + accident sur la rue de Rivoli

+ SCENARIO 2 : SIMULATION DE L'ACCIDENT + ACTIONS DE MITIGATION
Itinéraires issus de I'équilibre de la situation actuelle + accident sur la rue de Rivoli + Actions de gestion du trafic

+ SCENARIO 1 : SIMULATION DE LACCIDENT COMME EVENEMENT RECURRENT (non réaliste)
Nouveau équilibre pour obtenir des nouveaux itinéraires et reports de trafic

Les ke!}coﬂ#@s de la
MOBILITE INTELLIGENTE 1
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SCENARIOS : OPERATIONNEL vs PLANIFICATION
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Scénarios Opérationnels : Résultats

120

—e— Sjtuation Actuelle

—e— Accident Rivoli (Changement permanent)
---> nouveaux itinéraires / reports (nouveau équilibre)

—e— Accident Rivoli (événement ponctuel)
---> jtinéraires typiques obtenus du calage situation actuelle

Sit. Actuelle

o

Accident Rivoli (évenement ponctuel) + Gestion du trafic

Les RQQCOI?#QS de fa
MOBILITE INTELLIGENTE
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SCENARIOS : OPERATIONNEL vs PLANIFICATION
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Scénarios de Planification : Exemple

Piétonisation de I'avenue Ledru Rollin entre la place Léon Blum et la rue du Faubourg Saint Antoine

Création d’'une voie bus sur le boulevard Voltaire entre la place de la République et la place de la Nation. Cette derniére

modification entraine une extension de la capacité de la voie pour les trongcons qui originellement ne disposaient que

d’'une voie
@ 2 Cﬁ‘{y
K’«) o .
Y %, &-++> Piétonisation Modification permanente de l'offre pour laquelle
% .
Placedela Républiaue s o les usagers du réseau vont s’adapter en cherchant
= ., P2 === Création voie bus e
% de nouveaux itinéraires.
* @ %
’& &’7% ® Rue
. da). ’/,/ , . . . .
* * @ Reupy %, Scénario de planification : recherche d’'un nouvel
® i e T I . :
& i R équilibre dynamique des chemins
Sé;“ RO "o. "}./ Cimetiere Pere-Lachaise 4.
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Scénarios de Planification : Résultats

Différences absolues et relatives de volumes de trafic

Différence Relative Comptages Différence Absolue Comptages

I - -50 PITE
98200 & 400 200
I co jusous 25
o004 300
2Sjusqua-10  ____ dessoam
e 003 1000
10 jusqu’a 10 150
¢¢¢¢¢¢ 200
/\ 10 jusqua 25 9012008 1400
A . N — 00 140041600
[ 22 jusqu'a S0
[ —— P 1004
.~
~3 7 I - 5 a0 ant
- —

Retards Sit. Actuelle vs. Scénario

300 4

250 4

200 4

150 o

100 4

50 -
Itinéraire Ledru Rollin direction sud Itinéraire Beaumarchais direction sud
250 +
2 240
! .
'220 200
150
160 . . . . . . 100 -
Itinéraire Bd. Voltaire direction sud Itinéraire Bd. Voltaire direction nord
Les Rencontres ve in
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Modélisation de I'offre (infrastructure, feux, TC) et de la demande (3h de pointe profilées
toutes les 15 min PPM/PPS) d’'un modéle dynamique de 4 arrondissements de Paris.
Validation quantitative et qualitative du modéle.

Les modéles dynamiques evoluent pour aller plus loin, comparés aux petits projets de
quelques carrefours avec I'objectif d’obtenir des résultats plus fins, surtout en termes de
temps de parcours, capacités, congestions et reports de trafic.

Par contre, ce type de modéles exige une quantité et une qualité des données d’entrées
importantes.

Eventail d’applications : Opérationnel vs Planification

Opérationnel : événements ponctuels pendant une période suffisamment courte pour que
les usagers ne s’y habituent pas (accidents, travaux, évacuations, ...)

Planification : modifications permanentes de l'offre ou de la demande du modéle
(aménagements, nouveau podle d’attraction, service TC, ...)

Modéles évolutifs : ce modeéle peut évoluer pour s’étendre a I'’échelle de Paris intra-muros,
ou vers d’autres applications par exemple comme outil d’aide a la décision en temps réel.

/
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