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Le cas particulier de la Place de la Bastille
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CONTEXTE

• Une grande ambition politique d’aménagement et de valorisation du 

patrimoine sur 7 places de Paris

• La place de la République a été la première traitée, la place de la Bastille 

suivra…

• … où « les voitures auront une place résiduelle et non la place 

principale » (A. Hidalgo, maire de Paris, 20/06/2015)

 La Ville de Paris a besoin d’évaluer des propositions, notamment sous 

l’angle de la circulation

?
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MODELE MESOSCOPIQUE

• L’échelle mésoscopique s’est imposée, étant donné :

 Le rôle du nœud « Bastille » dans le réseau parisien

 La finesse de la modélisation, nécessaire pour départager différentes 

solutions d’aménagement

 Un modèle développé 

sur les arrondissements 

3, 4, 11 et 12

 2 334 sections

 810 nœuds

 130 centroïdes

 315 carrefours à feux

 27 lignes de transport 

en commun

 149 points de 

comptages SURF
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BASTILLE ET SES SPECIFICITES

Le développement du modèle méso, les grands classiques…

• Réseau développé à partir du réseau macroscopique (dérivé de MODUS, 

modèle multimodal macroscopique de la DRIEA-IF) :

• Attributs ajoutés pour définir le réseau au niveau méso :

• Nombre de voies 

• Typologie des voies

• Affectation des voies pour les mouvements tournants aux nœuds

• Plans de feux

• Correspondance entre mouvements tournants et lignes de feux

• Matrices de demande développées à partir de la matrice VP 

macroscopique (dérivée de MODUS), à l’aide des données SURF 

Matrices  macros Matrices méso 

08h00-09h00 et 18h00-19h00 07h00-10h00 et 17h00-20h00

Plates Profilées au quart d’heure

UVP 3 types de véhicules

2 matrices 96 matrices
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BASTILLE ET SES SPECIFICITES

…et les spécificités de Paris !

• Aucun carrefour n’est « simple »

 Tous doivent être traités individuellement, manuellement

• Le nombre de voies par section est rarement défini par du marquage au 

sol…

• … et le nombre de voies utilisées par section fluctue selon :

• la densité du trafic

• la proximité d’une ligne de feux

• l’environnement urbain (double-file, voie bus…)

 Vérifications grâce à Google Maps, voire sur site

• Les grandes places avec les comportements très « parisiens » des 

véhicules pour l’utilisation de l’espace disponible

 Observation sur site et utilisation avancée des fonctionnalités du logiciel

• Les carrefours à feux micro-régulés

 Analyse des historiques de micro-régulation pour créer des « plans de feux 

moyens »
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BASTILLE ET SES SPECIFICITES

• Exemple de la place 

de la Nation :
• Mouvements de 

spirale entre 

sections pour une 

utilisation plus juste 

de la voirie dans le 

modèle

• Exemple du 

carrefour quai de la 

Rapée/Bd Diderot :
• Création d’un 

plan de feux 

moyen 

équivalent à 4 

cycles pour la 

modélisation 

d’une sortie de 

parking sur 

appel
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SITUATION ACTUELLE

1) Géométrie détaillée

3) Demandes (3h/15min PPM et PPS)

2) Feux (315 carrefours)

4) TC (importation GTFS)
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SITUATION ACTUELLE

Comptages Simulés

Comptages Observés

R2 = 0,996 Pente = 1,01

Comptages Simulés

Comptages Observés

R2 = 0,994 Pente = 1,01

Comptages Simulés

Comptages Observés

R2 = 0,994 Pente = 1,02

----- Comptages Simulés

Temps

----- Comptages Observés

Données de comptages observés et validation

• Données SURF VdP

• 149 points de comptage

• Filtrage jours valides 2015

• Intervalles de 15min

• Validation par heure (GEH)
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SITUATION ACTUELLE
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Données de temps de parcours observés et validation

• Données SURF VdP (BRP)

• Données FCD 

• Filtrage jours valides 2015

• Intervalles de 15min

• Validation par heure

• Validation qualitative par 15min
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SCENARIOS : OPERATIONNEL vs PLANIFICATION

Scénarios Opérationnel vs. Planification

Exemples :

• Accidents

• Manifestations

• Travaux

• Fermetures de voies momentanées

• Evènements sportifs

• Evacuations

Exemples :

• Nouvel aménagement

• Nouveau pôle d’attraction et génération

• Diminution ou augmentation de la demande 

globale ou locale

• Nouvelle ligne de TC

• Changements hiérarchisation de voies

Scénarios Opérationnels :
Evènements ponctuels pendant une période suffisamment 

courte pour que les usagers ne s’y habituent pas

Scénarios de Planification :
Modifications permanentes de l’offre ou de la demande du 

modèle qui entraineront des altérations permanentes du trafic

Applications :

• Etudes d’impact

• Conception de plans de gestion du trafic

• Conception de plans d’évacuation / urgence

• Introduction de ITS

Applications :

• Etudes d’impact environnementales

• Reports de trafic

• Temps de Parcours/Vitesses

• Modifications permanentes de l’offre

• Modifications permanentes de la demande
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SCENARIOS : OPERATIONNEL vs PLANIFICATION

Scénarios Opérationnels : Exemple

Accident sur la rue de Rivoli au niveau de Saint Paul : L’accident se déroule entre 7h20 et 8h. Pendant les 20 

premières minutes, les trois voies de circulation restent fermées, puis une voie de circulation est libérée.

• SCENARIO 1 : SIMULATION DE L’ACCIDENT 

Itinéraires issus de l’équilibre de la situation actuelle + accident sur la rue de Rivoli

• SCENARIO 2 : SIMULATION DE L’ACCIDENT + ACTIONS DE MITIGATION

Itinéraires issus de l’équilibre de la situation actuelle + accident sur la rue de Rivoli + Actions de gestion du trafic 

• SCENARIO 1 : SIMULATION DE L’ACCIDENT COMME EVENEMENT RECURRENT (non réaliste)

Nouveau équilibre pour obtenir des nouveaux itinéraires et reports de trafic

Accident blocage Rivoli Accident blocage Rivoli

SCENARIO 1 SCENARIO 2
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SCENARIOS : OPERATIONNEL vs PLANIFICATION

Scénarios Opérationnels : Résultats

Situation Actuelle

Accident Rivoli (Changement permanent) 

---> nouveaux itinéraires / reports (nouveau équilibre)

Accident Rivoli (évènement ponctuel)

---> itinéraires typiques obtenus du calage situation actuelle

Accident Rivoli (évènement ponctuel) + Gestion du trafic

Sit. Actuelle Accident Rivoli Accident Rivoli + GT

7:00:00

8:00:00

9:00:00

10:00:00
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SCENARIOS : OPERATIONNEL vs PLANIFICATION

Scénarios de Planification : Exemple

• Piétonisation de l’avenue Ledru Rollin entre la place Léon Blum et la rue du Faubourg Saint Antoine 

• Création d’une voie bus sur le boulevard Voltaire entre la place de la République et la place de la Nation. Cette dernière 

modification entraine une extension de la capacité de la voie pour les tronçons qui originellement ne disposaient que 

d’une voie

Modification permanente de l’offre pour laquelle

les usagers du réseau vont s’adapter en cherchant

de nouveaux itinéraires.

Scénario de planification : recherche d’un nouvel

équilibre dynamique des chemins
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SCENARIOS : OPERATIONNEL vs PLANIFICATION

Scénarios de Planification : Résultats

Itinéraire Ledru Rollin direction sud

Retards Sit. Actuelle vs. Scénario

Itinéraire Beaumarchais direction sud

Itinéraire Bd. Voltaire direction sud Itinéraire Bd. Voltaire direction nord

Différences absolues et relatives de volumes de trafic
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CONCLUSIONS

• Modélisation de l’offre (infrastructure, feux, TC) et de la demande (3h de pointe profilées 

toutes les 15 min PPM/PPS) d’un modèle dynamique de 4 arrondissements de Paris. 

Validation quantitative et qualitative du modèle.

• Les modèles dynamiques évoluent pour aller plus loin, comparés aux petits projets de 

quelques carrefours avec l’objectif d’obtenir des résultats plus fins, surtout en termes de 

temps de parcours, capacités, congestions et reports de trafic.

• Par contre, ce type de modèles exige une quantité et une qualité des données d’entrées 

importantes.

• Eventail d’applications : Opérationnel vs Planification

Opérationnel : évènements ponctuels pendant une période suffisamment courte pour que 

les usagers ne s’y habituent pas (accidents, travaux, évacuations, …)

Planification : modifications permanentes de l’offre ou de la demande du modèle 

(aménagements, nouveau pôle d’attraction, service TC, …)

• Modèles évolutifs : ce modèle peut évoluer pour s’étendre à l’échelle de Paris intra-muros, 

ou vers d’autres applications par exemple comme outil d’aide à la décision en temps réel.
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