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Introduction 

-Chargeur choisit sa fréquence d’envoi en fonction des besoins de ses clients et

de sa propre logistique
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Coût logistique 

-Un certain nombre d’étude analysent le rôle de la taille d’envoi (Combes 

2009),(Gacogne 2010)(Abate et de Jong 2014) mais elles sont rarement orientées vers 

l’analyse de la réduction des émissions de CO2 

-(Rizet et al 2014)  Il existe nombreux envois qui ont une fréquence très élevé : plus de 

300 envois par an vers un même destinataire soit plus d’un envoi par jour ouvrable 

.Ces envois sont à l’origine de 10% des émissions CO2 du transport de fret

Objectif : Analyser la possibilité de réduire les émissions de CO2 du transport de 

fret à travers la diminution de la fréquence des envois



Explication de la fréquence d’envoi

La théorie de l'inventaire de Baumol et Vinod (1970), Abate et Jong (2014) donnent l'équation

suivante du coût total logistique supporté par une entreprise i durant une année:

CTLi = Oifi +TCidiQi +rti viQi+ (si +rvi ) Qi /2 f i

Où, Oi : Les coûts de commande et de suivi d’un envoi (euros/envoi)

Qi : Le volume annuel expédié par l'entreprise i au destinataire j (tonnes /an)

Fi : fréquence d'un envoi entre chargeur i au destinataire j(/an)

TCi : Le coût de transport (euros /tkm)

di : La distance entre O-D ou entre les entreprises i et j (km)

r : Le taux d'intérêt

ti : Le temps de parcours entre i et j (fraction d'une année)

vi : La densité de valeur de marchandise (euros/tonne)

si : Le coût de stockage (euros/tonne/an)

La fréquence des envois est une fonction croissante des coût de stockage , 

de la densité de valeur des marchandises et de la quantité annuelle entre 

chargeur et destinataire. Elle est une fonction décroissante du coût de 

commande et de suivi de l’envoi et de la distance  



Application aux données de l’enquête ECHO

Données: Enquête ECHO« Envois CHargeurs Opérateurs » 2004

• Suivi de 3 envois pour 3000 chargeurs français

• Champ : Entreprises de plus de 10 salariés dans le secteur industriel (hors matériaux de 

construction) et du commerce de gros

• Estimation du CO2 pour chaque envoi

La fréquence d'envoi est une fonction croissante de la quantité annuelle entre chargeur et 

destinataire, de la densité de valeur des marchandises, du nombre de référence et d’un 

contrat de longue durée avec les transporteurs, décroissante de la distance et 

réglementation du stationnement



Quelle réduction de la fréquence d’envoi via la réglementation du 
stationnement 

Si le stationnement était réglementé dans  l’ensemble de l’urbain 

Effet de la réglementation du stationnement sur la fréquence d’envoi 

A partir de notre modèle de la fréquence:

log(FREQ)=α*log(TONNAGE)+β*log(DISTANCE)+ϒ*log(VALEUR)+δ*(CONTRAT)+ε

*log(REF)+θ*(REGLEMENTATION)+Constant +Erreur

Où FREQ est la fréquence d'envoi,TONNAGE est le tonnage annuel expédié au même destinataire

DISTANCE est la distance totale, VALEUR est la densité de valeur de la marchandise ,CONTRAT est une

indicatrice du type de contrat avec le transporteur,REF est le nombre de références expédiées par ce

chargeur,REGLEMENTATION est une indicatrice indiquant si le chargeur est localisé dans une zone

urbaine de stationnement réglementé.



CO2 évité via la diminution de la fréquence d’envoi

A partir du modèle de l'intensité carbone des envois (RIZET et al. 2014)

logCO2/tkm = a1 * logDISTANCE_VO + a2 * log(TONNAGE) + a3 * log(FREQ) + a4 *

MARITIME + a5 * AERIEN + a6 * RAIL + Constante + Erreur

Où CO2/tkm est l'intensité carbone de l'envoi, DISTANCE_VO est la distance à vol d'oiseau,

TONNAGE est le tonnage annuel au même destinataire, FREQ est la fréquence d'envoi,

MARITIME, AERIEN, et RAIL sont les modes de transport sous formes d'indicatrices binaires



Conclusion 

•Un chargeur peut réduire ses émissions de CO2 en réduisant sa fréquence

•Il existe différentes options pour inciter les chargeurs à réduire leur fréquence

La réglementation du stationnement : réduction de 42% mais sur un faible

volume

D’autres mesures peuvent inciter les chargeurs (ex : taxe carbone)

•Il reste à analyser le coût économique d’une réduction de la fréquence
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