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 2 questions
 Combien de vélos ?
 Comment redistribuer ?
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Hypothèse

 L’environnement socio-économique a un impact sur 
l’usage d’un système de vélos en libre service
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 Estimer des régressions entre le nombre d’usages et des 
variables socio-économiques
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Données utilisées (2)

 Un an (avril 2012- avril 2013) du système « Li Bia Velo » à 
Namur

± 90 000 enregistrements ± 75 000 trajets utilisables
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Données utilisées (3)
Données socio-économiques de la Ville de Namur
 Arrêts de bus
 Population
 Emploi
 Emploi dans le commerce
 Emploi dans l’Horeca
 Points d’intérêt
 écoles
 université
 hôpitaux
 cinémas
 espaces verts
 gares
 hôtel de ville
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Dimension temporelle

⇒Ajout de 2 variables « temporelles » dans la régression :
 Mois d’été ou d’hiver
 Jour ouvert ou non
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Dimension spatiale (2)

ainsi que les polygones de Thiessen
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Pointe du matin (jours ouvrés)

Pointe du midi (jours ouvrés)

Pointe du soir (jours ouvrés)

Hors pointe (jours ouvrés)

Pointe du week-end
Départs & arrivées
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Régressions

60 régressions
Coefficient Significativité

(intercept) 0,5504 ***
Mois 0,4511 ***
Vacances -1,025 ***
Emplois -0,00008038 *
Population -0,002441 ***
Emplois commerces 0,003229 ***
Emplois HORECA 0,02512 ***
Arrêts bus 0,284 ***
Points d’intérêt 0,06298 ***

Exemple : départs à la pointe du matin avec un périmètre de 100 m
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Quelques conclusions

 Influence positive de la présence d’arrêts 
de bus (max. pour 200 m)

 Points d’intérêt : effet positif pour 100 m et 
500 m, négatif pour les autres distances

 Population : effet négatif pour 100 m et 500 
m, positif pour les autres distances

 Impact de la population  plus faible que 
celui de l’emploi

 Surtout emploi dans commerce ou 
HORECA
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